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LE CANAL D’ENTREROCHES

Histoire d'un réve européen
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DANS LA MEME COLLECTION

Canton de Vaud

> Rossiniere. Histoire et architecture d'un village du Pays
d'Enhaut (Rossiniere)

» Le canal d'Entreroches. Histoire d'un réve européen (Eclépens)

Lausanne moderne. Histoire d'une ville en transition (Lausanne)

Lausanne au fil de I'eau. Histoire d'une ville et de son lac
(Lausanne)

Sentier de la Pierre. Voyagez entre mer et montagne (Villars)

Sentier géologique de Bassins. A la découverte de la face
cachée de la chaine du Jura (Bassins)

» Balade a travers Orbe et son passé. Histoire d'un carrefour de
I'Europe (Orbe)

» Payerne et son abbatiale. Histoire d'une ville et de son église
(Payerne)

Canton du Valais
>  Le sentier des pives. Du village aux alpages (Nendaz)

Canton de Neuchatel

» Le sentier de la Tourbiére. Exploitation et sauvegarde d'une
ressource naturelle (Les Ponts-de-Martel)
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SITUATION

Romont
Bulle

En transports publics: prendre le train jusqu'a La Sarraz.

En voiture: sortir de I'autoroute Lausanne - Yverdon a La Sarraz. Et
parquer
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UN REVE INACHEVE

B
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Au vieux réve européen de relier par une voie navigable la mer
du Nord a la Méditerranée, ou le Rhin au Rhone, il n'a finalement
manqué qu'une quinzaine de kilométres, juste ici, entre Cossonay
et Morges. Aujourd'hui, seuls quelques vestiges de ce projet
subsistent encore, quelques pans de murs couverts de mousse qui
impregnent la forét alentour d'un caractére mystérieux, chargé
de plusieurs siecles d'histoire.

Concu en plein centre de I'Europe pour relier le lac de Neuchatel au
Léman, le canal d'Entreroches a été développé des 1635 et exploité
jusqu'en 1829. Les ruines de cet ouvrage d'importance internatio-
nale racontent plusieurs histoires.
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Un nouvel obstacle surgit en 1990, lorsqu'une votation populaire plé-
biscite la protection de la Venoge, principale source d'alimentation
en eau du canal d'Entreroches. Finalement, la Confédération se retire
officiellement du projet en 1993.

Mais I'idée d'Elie Gouret posséde
aujourd'hui encore ses défenseurs.
L'Association suisse pour la naviga-
tion intérieure (ASNAV) milite ainsi
pour le développement des canaux
- «un moyen de transport capable
de relever les défis du XXI¢ siécle »
- et notamment pour la réalisation
de la liaison Rhone-Rhin par le LOrbe
canal d'Entreroches.

“wy On le comprend aisément: ['Orbe,
toute proche, est juste derriere
nous, alors que devant nos yeux la
plaine nous emmene tendrement
vers le Léman. Qui ne réverait pas
d'accomplir ce trajet au gré du
courant, 4 vau-l'eau?

Lac Léman

ED Continuez sur ce chemin jusqu'd La Sarraz. Puis rejoignez la
gare en suivant les indications du tourisme pédestre.
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BB LA SARRAZ, VICTIME DE LA
REFORME

Le 31 octobre 1517, Martin Luther affiche ses 95 théses
contre les dérives de I'Eglise catholique sur la porte du chateau
de Wittenberg - en Allemagne actuelle. Cet acte va révolutionner
I'Europe. La Réforme est née et elle se propage sur le Vieux-
Continent comme une trainée de poudre, I'entrainant dans des
guerres de religion aux nombreux foyers.

g

Parmi les conséquences de la Réforme, quelque 50 ans apres I'acte
de Luther, sept des dix-sept provinces des Pays-Bas, alors sous domi-
nation espagnole, choisissent de suivre cette nouvelle foi. De cette
sécession des « Provinces unies » s'ensuit un conflit de 80 ans entre
catholiques et réformés.
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tonneaux de vin, ils laissent une image d'ivrognes querelleurs et pour-
raient étre a l'origine de l'expression « aller sur Soleure » - avoir trop
bu.

De plus, malgré la faillite du projet de liaison navigable entre le Rhin
et le Rhone, Entreroches n'est pas considéré comme un échec. Il influ-
ence son époque, et les prouesses techniques réalisées sur ce canal
font deux émules.

Le canal de I'Aarberg est construit pour faciliter le transport entre
Morat et Berne. Mis en service au printemps 1647, il est abandonné
une trentaine d'années plus tard, a cause de son codt d'entretien trop
élevé.

Quant au canal de Stockalper, il
doit mettre en valeur le col du
Simplon en reliant Brigue au lac
Léman. Il n'est finalement achevé
que sur 8 km, entre Vouvry et Col-
lombey, de 1651 a 1659. Les diffi-
cultés du terrain et l'inachévement
d'Entreroches causent sa perte.

Le canal d'Entreroches encourage d'autres
constructions

ID Continuez votre chemin en suivant les indications « Balade viti-
cole des cotes de I'Orbe ». Aprés avoir quitté la route asphaltée, arrétez-
vous sur un banc au-dessus des vignes.
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GUERRES FLUVIALES EN EUROPE

Au début du XVII° siécle, le développement des empires
coloniaux met [|'Europe en ébullition. Si les Espagnols ont
conquis les Amériques, les Hollandais annexent, eux, en 1621
I'Indonésie - ou « Indes néerlandaises » - et développent leurs
relations commerciales, notamment avec les provinces italiennes.

Bond/ M Pays peu sGrs
B Pays ennemis:
Espagne,

Franche-Comté,
Pays-Bas espagnols

Espagnols

Y

Durant les années 1620, voyant cette guerre s'enliser, les Espagnols
entreprennent la construction d'un canal entre la Meuse et le Rhin,
qui couperait I'artére nourriciere des Pays-Bas en dérivant le cours
du Rhin! Mais les fréquentes attaques des Néerlandais les forcent a
abandonner ce projet.

Mais malgré son contréle sur le Rhin et son estuaire, la flotte hollan-
daise reste soumise a de nombreux périls. En particulier sur sa route
vers |'ltalie, a cause du contournement de I'Espagne et des armées de
pirates du nord de I'Afrique. Une autre solution s'impose, a travers le
continent.
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C'est avec I'amélioration des voies routiéres, au XVII® siécle, que
commence le déclin du canal. Les transports deviennent plus
compétitifs et plus rapides par voie terrestre que par voie fluviale
- particulierement sensible, elle, aux intempéries, au gel et a la séche-
resse. L'entretien du canal, trés onéreux, est dés lors délaissé.

Et & partir du milieu du XVIII®siecle,
le canal n'est plus rentable. Aprés
plusieurs années déficitaires, le
coup de grace lui est donné lors
de I'¢té 1829 par I'effondrement
d'un aqueduc, qui l'obstrue a la
suite d'un orage. Le canal est alors
définitivement abandonné.

détruisent les murs du canal

E A la sortie du canal, continuez tout droit, selon les indications
« Eclépens Gare » du tourisme pédestre. Suivez ensuite les panneaux
« Balade viticole des cétes de I'Orbe» - le long de la route principale
Jusqu'a l'entrée d'Eclépens, puis a droite avant de passer sous le pont.
Arrétez-vous de l'autre coté des voies ferrées, lorsque vous avez une
bonne vue sur le vieux bourg.
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N cNTREROCHES, ENTRE LES
ROCHES

Gouret constate que la région, et en particulier le promontoire
rocheux du Mormont, constitue une ligne de partage entre les
eaux s'écoulant vers la mer du Nord et celles s'écoulant vers la
Meéditerranée. Il découvre aussi la providentielle cluse d'Entreroches.
Faille géologique élargie par I'érosion a la fin de la derniére
période glaciaire, ce vallon divise le Mormont et rend possible son
idée de canal.

Le promontoire rocheux du Mormont est une anomalie géologique de
la chaine du Jura. Apparu il y a 12 millions d'années - a la suite des Al-
pes et sous la poussée continue du continent africain qui était entré en
collision avec I'Europe. Le Jura peut étre assimilée a une successions de
plis, mais avec de nombreuses anomalies et des failles tectoniques.
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Le parcours est un travail harassant, qui prend deux jours et nécessite
deux hommes et huit chevaux. Pour « monter » jusqu'a Entreroches,
les barques sont halées le long d'un premier bief et entrent dans une
écluse, qui est alors « remplie » - mise a niveau avec le bief suivant.
A leur sortie, les embarcations sont a nouveau halées, jusqu'a la
prochaine écluse.

porte ouverte

_Tj_ T POrtes fermées
\

bief amont rol ou aJoyer M

murs en pierres séches

bief aval
bief = section de canal comprise entre deux écluses

Pour «descendre » depuis le point culminant, les barques sont
entrainées avec |'eau qui s'écoule depuis I'écluse et qui se « vide » dans
le canal. Mais entre la croisée du Talent et Yverdon, il faut de nouveau
les haler, car les écluses a sas y suppriment tout courant.

li" Reprenez le chemin dans ['‘autre sens. Juste avant, faites
quelques pas jusqu'a la route. Le moulage d'une borne antique, trouvée
lors de la construction du canal, atteste qu‘une ancienne voie romaine
passait ici. Au retour, arrétez-vous @ nouveau sur la petite place sur la
gauche du chemin.
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LA NAVIGATION SANS
LES VOILES

Les splendides caravelles de Christophe Colomb, utilisées pour
franchir les océans et transporter les denrées importées des
Nouveaux Mondes jusqu'aux ports européens, sont demeurées
dans les mémoires. Elles n'étaient pourtant pas les seules embar-
cations indispensables de I'époque, car les marchandises devaient
aussi €tre acheminées a l'intérieur des terres, notamment sur des
canaux.

Au débutdu XVII¢siecle, les voies terrestres sont souvent rudimentaires
et mal entretenues ne peuvent pas servir au transport de marchandises
lourdes, telles que les pierres de construction. Les rivieres et canaux
sont ainsi utilisés en premier lieu et revétent un intérét économique
de tout premier plan. Et si aucune voie n'existe a portée d'un lieu de
production ou de destination, un canal peut étre construit.
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Suite a de nombreuses difficultés _ Epaisseur des murs:
- dont des pluies diluviennes et 4 la base: 200 a 250cm
un sol tantét ébouleux, tantot
rocheux - cette portion n'est ter-
minée qu'en 1648. Malgré les colts
beaucoup plus élevés que prévus et
le retard pris, cette réalisation est
considérée comme un succes et
une prouesse technique.
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Coupe du canal

Et pourtant, le canal ne sera jamais prolongé au-dela de Cossonay.
La poursuite de l'entreprise nécessiterait encore de franchir une
dénivellation de 59m pour rejoindre Morges. Cette pente impliquerait
la construction d'une quarantaine d'écluses, a un colt probablement
prohibitif. Les financiers, déja largement endettés, abandonnent alors
le projet, et le canal ne va servir qu'au commerce régional.

Malgré le remblaiement partiel
du canal, quelques vestiges en
demeurent, notamment des murs
en pierres séches sur la droite du
sentier. Par contre, les chemins de
halage ne peuvent plus étre identi-
fiés avec certitude.

ﬂ Continuez dans la cluse. Aprés quelques minutes, prenez
I'embranchement de gauche a l'intersection. Traversez les voies de
chemin de fer et arrétez-vous @ la maison de I'éclusier, située 300m plus
loin.

18 Le canal d’entreroches
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L’IDEE PREND FORME

Il faut attendre quelques années et un second voyage en Suisse, en
1634, pour que Gouret étudie plus profondément son idée d'une
voie de navigation a travers I'Europe. Deux obstacles s'y opposent
encore. Le plus important est celui d'Entreroches. Le deuxiéme, la
« perte du Rhone » entre Genéve et Seyssel, pourra étre contourné
par la suite grace un canal de dériviation.

‘i\_r/vl"‘/

% Parcours
% proposé

~— Entreroches

Comme la région est sous la domination de Berne, Gouret s'adresse
directement a ce gouvernement, afin de soustraire le futur canal aux ju-
ridictions seigneuriales locales qui pourraient freiner son exploitation.

Il rédige un mémoire ou il met en évidence les avantages qu'en
retirerait I'Etat bernois: ravitaillement des armées plus facile en temps
de guerre et transport de vin plus sGr et moins colteux en bétes et
en fourrage que par voie terrestre. Convaincus, les Bernois octroient
les concessions nécessaires, tout en négociant un tracé qui les
arrange.
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